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Una exposicion en la Universidad Politécnica viaja al

| CULTURA |

pasado a bordo de las Mikado, las ultimas locomotoras
de vapor fabricadas en Valencia en los afos 50

El tren del tiempo

Py i do Macosa trabajand!

2 forja de bietas, en 1957 (coleceitn Foo. Sighes). /1»

E. PEREZ W VALENCIA

& llama Mikado 141F- 2295, Es

una de las 242 locomotoras de

vapor que la compaiia ferro-
viaria adquirio entre 1953 y 1958,
entre otros lugares, en la fdbrica va-
lenciana Material ¥ Construcciones
SA (Macosa) —antigua factoria de
Construcciones Devis y actualmen-
Le Vossloh— en Albuixech, Fueron
la ditimas de traccion de vapor fa-
bricadas en Espara. El mimero de
serie de esta 2296 ubica el lugar
de fabricacién mis lejos, en los ta-
tleres de Euskalduna, en Bilbae. Y
su denominacién americana, Mika-
do, recuerda que fueron encargadas
en 1896 por el Gobiemo japonés a la
casa Baldwin —fabricante norteame-
ricano que la disefié— para impulsar
la expansion nipona.

Tiene 53 afies, pero hace un
cuarto de siglo que lego a Valen-
cia, concretamente al campiss de la
Universidad Politécnica. Ahora ha
gido restaurada por los alumnoes de
|2 Escuela Técnica Superior de Inge-
nieros Industriales, en colaboracion
con Ia Fundacién de los Ferrocarri-
les Esparioles, Vossloh, el Colegio
Oficial de Ingenieros Industriales y
1a propia Universidad Politécnica.

No ha sido tarea ficil. La locomo-
tora —cuyo peso en servicio es de
105 toneladas (89 en vacio)- esta-
ba instalada en el patio interior de la
Escuela de Ingenieros Industriales.
Ahf ha sido restaurada, Para ello se
han recuperado algunas piezas ori-
ginales que le faltaban, se han lim-
pindo conducciones oxidadas con el
paso del tiempo, ha sido equipada
con los farcles originales de flumi-
nacién y totalmente pintada.

Hace 25 afios Renle la dond a la
Universidad Politécnica. Uno de los
artifices de esa iniciativa, el enton-
ces profesor de la Escuela, posterior
rector de la Politécnica y ex con-
seller de Empresa, Universidad v

Ciencia, Justo Nieto, recordaba que
se tuvieron que quitar los sermdiforos
de la avenida Cardenal Benlloch de
Valencia para qie puclieran pasar los
os camiones gue trasladaban, par-
lida en dos, la locomotora.

La F de la denominacién de la
Mikado indica que es una locomo-
tora fuelizada. En su interior aun
alberya cerca de 15 toneladas de
combustible, ahora casi solidifica-
do, que la alimentaba. Pero entre
sus hermanas las habla que funcio-
naban a base de carbon. En su di-
sefio, se awmentaron las dimensio-
nes del cajén de fuegos, colocando
debajo un gje portader.

El proceso de produccién
El aniversario de la Mikado de la
Politécnica ha servido para organi-
zar una exposicién en la Escuela de
Ingenieros Industriales que repasa
su proceso de fabricacién en la fac-
toria valenciana de Macosa. El folé-
grafo, investigador y escritor Fran-
cisco Signes Martinez, que trabajé
37 anios en la factoria, ha reunide en
una coleccitn particular decenas de
fotogratias, esquemas de los compo-
nentes mecdnicos y videos sobre la
produccién valenciana de Mikado.
"Con la participacién en el Gitimo
gran pedido de Renfe, Ia historica
fabrica de Construcciones Devis cul-
mina, llega a su maximo esplendor y
finaliza abruptamente el periodo de
construcein de locomotoras de va-
por valencianas”, explica Signes.
Todo ello en apenas seis afios. La
primera de las b3 encargadas se en-
tregd el 21 de febrero de 1953, ade-
lantandose cuatro meses a la casa
matriz, la North British Locomotive
Co Ltd, que trabajaba a la par, segiin
se refleja en el libro Locomotoras,

imagen de la locomotora EURD 4000, de Vossioh, do la colecaldn de Foo. Signes, /s

vapor e tngerieria industral es-
crito por Francisco Signes y Juan
Luis LLop, delineante y maguinista
de melro, y presentado en el con-
texto del aniversario de la Mikado
de la Politécrica.

La Gltima locomotora hecha en
Macosa parlié en diciembre de
1958. En ese decenio, senala Fran-
cisco Signes, se consolidé un pro-
yecto industrial como fue la fusidn
en 1947 de la valenciana Construc-
ciones Devis v la catalana Material
para Ferrocarriles y Construcciones,
dando lugar a Macosa. Es esta fibri-
ca "la que lidera la construceion y
reparacién de locomotoras de vapor
y asimismo inicia, con gran sentido
estratégico, la reparacién de locomo-
toras eléctricas y un gran desarrollo
en la fabricacién de equipos indus-
triales como gnias y componentes
metdlicos y mecdnicos para ohras
hidrdulicas”, explica Signes.

La muestra se compone de 150 fo-
tagrafias de la factoria en los afos 50
y, en la parte final, uno de los encar-
gos actuales de Vossloh, las EURO
4000, las locomotoras diésel-eléetri-
cas mas potentes de su clase fabrica-
das en BEuropa. Hay ademds repro-
ducciones en escala de una Mikado
y de otros proyectos desarrollados
por Vossloh para el Metre de Valen-
cia 0 el TRAM de Alicante.

Las Mikado se apagaron en 1975,
Fue el Rey quien desconects la ul-
tima mAquina que prestaba gervi-
¢io. Era la niimero 141-2348 y aho-
ra puede visitarse en el Museo del
Ferrocarril de Vilanova § la Geltni,
en Barcelona. En la actualidad, s6-
lo existen tres locomotoras opera-
tivas en el Museo del Ferrocarril de
Delicias en Madrid, en Leén y en
Ponferrada.



